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Ett av bibliotekets uppslagsverk
Projektets syfte
Miljöfrågor har i riksdagen och samhället blivit allt mer uppmärksammade. Ytterst aktuella har de på senare tid blivit då man diskuterar vilka typer av olika transportmedel som ska användas mellan olika destinationer inom landet. Är det exempelvis klokt att investera miljoner i en ny flygplats med nya flygplan då vi vet att flygbränslet tär på ozonlagret. Bränslet kommer att kosta allt mer och samtidigt håller det på att ta slut . Vilka blir framtidens färdsätt, drivmedel, bränslen och energikällor?
Råolja
Bensin kommer ursprungligen från råolja som isig utvinns på ett antal olika sätt. På 1800-talet då man startade utvinningen av olja, ville man bara komma åt fotogenet och eldade därför bara upp ”resterna/biprodukterna” utan att den energin togs tillvara. Fotogenet användes till fotogenlampor innan elektriciteten uppfanns och förekommer så än idag på de platser där de inte finns någon elektricitet. För att dela upp råoljan måste den destilleras i ett oljeraffinaderi. Där delas den upp i de olika användbara ämnena. 
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Destilleringen går till som bilden till höger beskriver. Råoljan pumpas in i tanken som sedan värms upp till höga temperaturer. De vätskor som har kokpunkten 400 och under går över till gasform då de börjar koka. Ämnen med olika kokpunkt lägger sig i olika lager i raffinaderiet. Ett ämne med låg kokpunkt har få kolatomer och sorteras därför in högt upp. 
Fossila bränslen
Naturgasen, kolet och oljan har en sak gemensamt förutom att de alla tre är bränslen. De ingår i en speciell grupp bränslen som kallas för fossila bränslen. Det innebär att de har uppkommit av fossila material så som döda djur och växter. Djuren och växterna har samlats på havsbottnar och på marken i lager. Därefter har jord och annan materia samlats över det organiska avfallet och utsatt det för ett otroligt högt tryck då de bildats allt mer materia ovan på det hela. När det gått så pass många år att de organiska djuren och växterna tryckts ner så lång att de blir utsatta för en hetta inne från jordskorpan bildas de till slut olja. Denna procces har forskare uppskattat till att ta miljontals år att färdigställa (50-500 miljoner år). Därför är fossila bränslen icke förnybara vilket betyder att de finns en begränsad tillgång av det och det går inte att tillverka mer. Inte i den takt vi människor förbrukar det i alla fall.    

Förbrukning av energikällor i världen redovisat i % ·
Vattenenergi 2%
Kärnenergi 7%
Naturgas 24%
Kol 26 %
Olja 41 %
Bensin
Bensin var som sagt en tidigare oönskad biprodukt från fotogentillverkning. Med det var bara tills Otto kom fram med iden om förbränningsmotorer som idag sitter i de flesta personbilar och fordon.
Olika motorer behöver olika oktanhalter i bensinen t.ex. 95 eller 98 oktan. Det är en siffra som talar om hur motståndskraftig bensinen är. Om bensinen har en hög oktanhalt är det mindre risk för självantändning. Oktan består av raka kolväten (c8h18).

Behovet av bensin är så stort idag att man måste ”tillverka” mer bensin för att oljans och bensinens uppskattade livslängd inte ska sjunka. Det finns nämligen för få lagom stora kolväten för att det ska räcka till bensinförbrukning. Därför kom forskare på att man kunde slå sönder och dela de längre stora kolvätena till mindre lagom kolväten. På så sätt kan man omvandla en mindre värdefull slutprodukt till bensin och förbruka den på så sätt istället. 

Vid förbränning bildas koldioxid, kväveoxid och svaveloxid. Förbränning i motorer är inget undantag. Vi människor håller på att rubba jordens naturliga koldioxidbalans då vi förbränner, skövlar regnskog och blir allt fler på planeten. Tillsammans med freon som finns i gamla sprejflaskor mm samt några fler ämnen är de drastiskt ökade koldioxidutsläppen en av de värsta bovarna till att ozonlagret skadas.  
Dagens Priser
                                          Statoil          OKQ8          Jet

Blyfri 95                            10.81            10.91         10.66

Blyfri 98                            11.11            11.21         10.96

Diesel                                10.14            10.14

Rapsbränsle                         9.64              9.64

Biogas                                  9.81

E85                                      7.83             7.93

Alkylatbensin                    11.40
Detta är en spegling över hur dagens bensin och bränslepriser är. Det senaste året har bensinpriserna nått rekordhöga nivåer gång på gång och kommer förmodligen att fortsätta stiga. Faktorer som påverkar bensinpriset är krig (främst i länder i mellanöstern, men även då de länder som har något med bensinproduktion att göra är inblandade), terrorattacker, strejker och uttalanden från UPEC. Just oroligheter i mellanöstern leder ofta till störningar i oljeleveranser och påverkar därför priserna. Bensin köps i US-dollars. Därför har kursen på den amerikanska valutan även inverkan. Sverige har bland dem högsta bensinpriserna i världen. Det beror på att 70 % av priset vi betalar per liter är energiskatt och koldioxidskatt. Utöver detta tillkommer även 25 % moms. I andra länder kan bensinpriserna ligga på bara någon till några kronor litern. 
Priser från 1990-2005
	År
	Snitt/Bensin 95
	Snitt/Bensin 96
	Snitt/Bensin 98
	Snitt/Diesel

	
2005

	10.49
	10.65
	10.79
	9.84

	
2004

	10.02
	10.18
	10.32
	8.64

	
2003

	9.45
	9.61
	9.75
	7.94

	
2002

	9.36
	9.52
	9.66
	8.40

	
2001

	9.52
	9.68
	9.82
	8.69

	
2000

	9.56
	9.75
	9.88
	8.43

	
1999

	8.39
	8.59
	8.73
	6.65

	
1998

	8.10
	8.30
	8.44
	6.29

	
1997

	8.27
	8.47
	8.61
	6.65

	
1996

	7.86
	8.06
	8.20
	6.56

	
1995

	7.57
	7.77
	7.91
	6.79

	
1994

	7.52
	7.72
	7.86
	7.05

	
1993

	7.67
	7.87
	8.01
	5.94

	
1992

	6.26
	6.46
	6.60
	4.87

	
1991

	6.44
	6.65
	6.84
	5.16

	
1990

	6.29
	6.47
	6.58
	4.77


Denna redovisning ovan, har OKQ8 lagt ut på sin hemsida. Rapporten börjar året efter Gulfkriget då priser på hus, bensin och aktier, ja de mesta som innebar en investering kostade otroligt lite. På grund av lågkonjunkturen vågade inte folk köpa och därför blev det som de blev. Men en lågkonjunktur brukar lösa sig själv då människor måste köpa och förnya sig. De har framförallt märkts på bensinpriserna. Största ökningen är från 2003-2004 då Bush blev president, 11 september katastrofen i New York inträffade och ”Irakkriget” tog vid. Faktorer man absolut kan skylla på.   

Alkylatbensin

Alkylatbensin är enligt mig ett ”modernt framtidsbränsle”. Det är ett extra ”rent” motorbränsle som är nästintill fritt från skadliga kolväten, aromater (Aromatiska kolväten med speciell ringstruktur), polyaromater (även detta ett aromatiskt kolväte med en ringstruktur med två eller fler ringar. Detta ämne är cancerframkallande) och olefiner (omättade alifatiska kolväten). Olefiner är inte bundet i ringstruktur utan är raka eller grenade kolväten. Olefiner är skadliga vid inandning och kan vid längre exponering/kontakt orsaka cancer). Tillgången på alkylatbensin är mycket begränsad. Den rekommenderas och bör därför enbart användas till äldre 2-taktsmotorer som t.ex gräsklippare. Om användningen sker korrekt skonas miljön på bästa möjliga sätt. Alkylatbensin är den dyraste bensinen men det kan vara värt att betala ett lite högre pris för att värna om miljön.
Bensinmackar
På en hemsida läste jag att bensin har sålts av minst 38 stycken företag i Sverige. Mackar som ingår i kedjor kallas för bensinbolag. Idag är det enbart ett par bolag kvar i branschen. Men eftersom behovet av bensin är så pass stort som det är, tjänar bensinbolagen miljarder trots konkurrensen från varandra. Statoil hade t.ex förra året en rekordvinst att redovisa, nämligen 24.9 miljarder NOK. Det är hela 28 079 730 000 sek. 

Det här är de registrerade bensinmackar som finns/blivit uppköpta av de stora bensinbolagen. Jag har med det bara som kul fakta, det är därför i stort sett kopierat direkt från hemsidan med ett par få ändringar. 

· Bilisten 
Bilisten, ett bensinbolag, med egna mackar, startade år 1976, då delägd av Volvo. År 1985 köptes man upp av Shell, men lever trots det sitt egna liv. Har över hundra mindre stationer på små orter.

· BP
BP är en akronym (kooperativt företag) för British Petroleum, fast från början var det en förkortning av Best Persian. Alla svenska BP-mackar blev Statoil-mackar år 1993. En del blev Uno-X Men BP finns i högsta grad kvar än idag.
· Caltex 
Caltex är ett gammalt bensinbolag, som har samma historik och ursprung i Texaco. År 1947 övertar Caltex Texacos anläggningar i bl.a. Europa och Caltex Oil AB inregistreras i Sverige. Personalen hade eleganta gröna uniformer och stationsföreståndaren hade t.o.m. en stjärna på bröstet som en amerikansk sheriff. Caltex hade alltid ett enormt utbud av reklamartiklar t.ex. nyckelringar med ett serienummer ingraverat. Tusentals svenska bilister fick tack vare det sina borttappade nycklar tillbaka.
· Chevron 
Amerikanskt oljebolag med huvudkontor i San Francisco. Ett av världens största oljebolag med verksamhet i över 100 länder.
· Esso 
Esso är ett amerikanskt bensinbolag, som år 1985 sålde sina svenska bensinstationerer till Statoil. Standard Oil styckades upp år 1911, efter att företaget förklarats vara ett olagligt monopol. Ett av de företag som blev till efter uppstyckningen var Standard Oil of New Jersey. Det var detta bolag som sedermera blev Esso. Namnet Esso härstammar från begynnelsebokstäverna i ordet Standard Oil, "S O" vilket utläses som "Esso".
· Exxon 
Exxon är ett oljebolag bildat i USA år 1882 av John D. Rockefeller som Standard Oil Company of New Jersey. Bytte år 1972 namn till det nuvarande. Gick år 1998 samman med Mobil Oil och bildade Exxon Mobil. Efter Wal-Mart är detta bolag världens mest inkomstbringande företag enligt Global 500.

· Gulf 
Gulf var ett bensinbolag vars svenska del grundades år 1937, genom att Gulf Corporation köpte in alla s.k. Naftastationer År 1983 köpte Q8 in alla 426 Gulf-stationer.

Gulf styrdes från London vilket gjorde att även de svenska gulfmackarna fick ett Europaanpassat utseende. Till skillnad från Esso som ägde sina mackar hyrde Gulf in sig på olika privata stationer och kunde därför inte styra den arkitektoniska utformningen lika hårt. Gemensamt var ändå den blå och orange färgsättningen och valet av typsnitt - en sorts Cooper Black som man fortfarande kan se på dagens Q8-mackar.
· Norsk Hydro (Hydro) 
Norsk Hydro, ett Norskt bolag, som säljer olja, bensin och el. Med egna mackar och stationer på små som stora orter  i hela landet. Logotypen är en rödifylld fyrkant med ett vitt kraftigt konturritat vikingaskepp. 

· JET 
JET är ett av de bolag som överlevt på den svenska marknaden och som inte har blivit uppköpt. Mackarna är små men de har bland de lägsta priserna just nu.

· Koppartrans
Koppartrans var ett bensinbolag som bildades år 1946 av gruvbolaget Stora Kopparberg och rederiet Transatlantic Övertogs av Shell och integrerades under åren 1959 till 1963.
· Nynäs
Nynäs var ett svenskt bensinbolag, som startades år 1928 av Ax:son Johnssons raffinaderi i Nynäshamn, därav namnet. Redan år 1932 börjar man sälja bensin från egna mackar, man ville konkurrera med de utländska bolagen så att de inte fick totalt herravälde.

· OK - numera OK-Q8
I Sverige har OK:s och Q8:s stationer slagits ihop till OK-Q8.
· Preem
Preem är ett relativt nytt bensinbolag som driver en mängd bensinmackar i Sverige.
· Q8 - numera OK-Q8
Q8 (utläses Kuwait) är en bensinstationkedja ägd av Kuwait Petroleum. I Sverige har OK:s och Q8:s stationer slagits ihop till OK-Q8.
· Shell
Shell är ett oljebolag vars huvudland är Nederländerna. De har fått mycket kritik för sitt stöd till Nazityskland. År 1912 bildades Svensk-engelska Mineralaktiebolaget, som sedan skulle bli Svenska Shell och är därför det äldsta bensinbolaget som fortfarande använder samma namn. År 1939 hade Shell 4.520 egna stationer från Adak i norr och Trelleborg i söder. Shell har liksom Caltex haft stora och lyckade reklamkampanjer, en som gått till historien var Guldjakten, då man hade grävt ner shellsnäckor fyllda med värdekuponger bredvid stationerna. På given signal stormade barnfamiljer in på skattområdet för att gräva guld.

· Statoil
Statoil är ett oljebolag och bensinbolag bildat år 1972 som ägs av norska staten. Slog sig in på den svenska marknaden genom att köpa Essos och BP:s bensinstationer, år 1985 resp. år 1993. Sedan år 1999 drivs bensinstationerna av ett bolag som ägs tillsammans med ICA och Hakongruppen.
Moderniseringar
Förutom bränsle säljer bensinbolag och mackar idag många andra varor och tjänster. Mackarna börjar bli kompletta med verkstäder, biltvättar och pumpar, de har även börjat sälja livsmedel. Några av bolagen har slagit sig samman, eller ägs av, samma företag som någon livsmedelskeda och passar därför på att integrera matbutiken i macken. Personalen på en del mackar har de senare åren fått arbeta i skift, vilket alltmer liknar scheman de har t.ex. på sjukhus. Detta beror på de öppettiderna som vissa mackar håller, nämligen dygnet runt. Självklart är det skönt som kund att ha allt tillgängligt jämt. Men dessa öppettider medför även många nackdelar såsom dåliga arbetsförhållanden för personalen och möjligtvis nya skapade behov hos människor som man förut inte hade. Förutom alla dessa tjänster som mackarna erbjuder levererar de även villaolja, kan erbjuda el och telefoniabonnemang till förmånliga priser.

Slutsats
Att ha fått jobba så pass fritt som vi har fått möjlighet till har varit otroligt roligt och skönt. Att få jobba självständigt med det man (om inte brinner) ändå är intresserad av är bra. Som vanligt tar det lite tid för mig att börja och komma på ett arbetsområde. Men när de var gjort har de aldrig varit några problem för mig att arbeta vidare med böcker och datorer. I början av arbetet frågade jag dem i klassen vad de hade för funderingar och frågor om ämnet och jag tycker att jag har fått med det mesta.

Vad jag anser om framtidens bränslen och energikällor är att om vi inte kommer på nya, så får vi nog stå vårt kast och ta oss fram på andra sätt. Att tänka på miljön när man färdas är viktigt. Länder bör anlägga nya järnvägar och fler kommunala förbindelser istället för att öppna till exempel nya flygplatser. Att ta cykeln till affären för mindre inköp kan absolut beprövas. För min egen del gör jag nog allt som de flesta andra för att jag tror att det går fortare men sedan avsätter jag många timmar för motion och träning i alla fall. Om jag som sagt skulle gå till affären och bära hem maten så kanske jag hade kunnat kompromissa och fått båda sakerna gjorda samtidigt.
Om vi vill kunna ha kvar förbränningsmotorfordon i framtiden bör användningen minska radikalt. Framsteg görs, nya bilar med nya motorer som drivs på el eller andra förnybara bränslen lanseras. Man får ju hoppas att konsumenter uppfattar det som attraktivt och kanske har miljön i åtanke när valet av nästa bil uppkommer. 
